4. OPIS TECHNICZY

Inwestor
Inwestorem przedsiewziecia jest Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich w
Poznaniu, z siedzibg przy ul. Wilczak 51, 61-823 Poznan.

Zakres projektu

Zakres projektu obejmuje przebudowe drogi wojewodzkiej w zakresie budowy
chodnika szerokosci 2,00 m w ciggu drogi wojewddzkiej nr 308 Nowy Tomysl —
Kunowo, w m. Kopaszewo, od km 61+714 do km 62+147, po stronie lewej, 0
tacznej dlugosci 0+433 km.

Budowa chodnika wymaga jednocze$nie zaprojektowania odprowadzenia wody
powierzchniowej z jezdni i chodnika.

. Dane wyjsciowe do projektu

= plan sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500

= pomiary inwentaryzacyjne i wysokosciowe W terenie
» obowigzuje akty prawne i normatywy projektowania
= zlecenie inwestora.

Opis stanu istniejacego

Istniejacy odcinek drogi wojewodzkiej posiada przekrdj drogowy z obustronnymi
rowami drogowymi, jezdni¢ szerokosci 6,00 m z masy asfaltowej typu SMA w
stanie dobrym.

Projektowany chodnik ma dochodzi¢ do istniejacej zatoki autobusowej, na czesci
ktorej, od km 62+123 do km 62+147, wystepuje chodnik ze znacznie zdeformowang
nawierzchnig z kostki betonowej, ktora zostata zakwalifikowana do ponownego
ulozenia z wykorzystaniem istniejgcego materiatu.

W km 61+952 znajduje si¢ przepust kamienny drogowy o wymiarach 0,60 x 0,70 m
w stanie dobrym, ktory -z uwagi na budowg¢ chodnika-wymaga wydtuzenia.
Przepust ten przeprowadza wod¢ z rowu drogowego znajdujgcego si¢ po stronie
prawej drogi do rowu drogowego po lewej stronie drogi.



5. Rodzaj projektowanej nawierzchni

5.1. Przekroj poprzeczny

5.2.

Na odcinku drogi z planowanym chodnikiem, od km 61+714 do km 62+123,
zaprojektowano przekroj pétuliczny z chodnikiem po stronie lewej, szeroko$ci
2,00 m z opaska gruntowg szerokosci 0,50 m. Za projektowanym chodnikiem,
na pozostatej czesci pasa drogowego, zaprojektowano row drogowy o
minimalnej glebokosci 0,70 m, do ktoérego odprowadzono wode¢ opadowg z
projektowanych studzienek sciekowych projektowanymi przykanalikami.
Spadek poprzeczny chodnika 2% w kierunku jezdni.

Migdzy istniejaca jezdnig, a projektowanym kraweznikiem, na odcinku od km
61+714 dok km 62+123, zaprojektowano S$ciek szerokosci 0,20 m, z kostki
betonowej prostokatnej grubosci 8 cm, utozony na podsypce cementowo-
piaskowej grub. 5 cm i tawie betonowej zwyklej z betonu C12/15 grubosci
0,25m.

Kraweznik uliczny zaprojektowano do km 61+714 do km 62+123 jako
kraweznik betonowy o wymiarach 20x30cm, ulozony na tawie betonowej z
betonu C12/15, za wyjatkiem odcinkow na dtugos$ci zjazdow, gdzie kraweznik
uliczny zastgpiono kraweznikiem betonowym najazdowym o wymiarach
20x22cm, utozonym takze na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.
Zakonczenie nawierzchni zjazdow oraz obramowanie nawierzchni poza
chodnikiem stanowi krawgznik betonowy typu drogowego o wymiarach
12x25cm, utozony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.
Nawierzchnia chodnika po stronie zewnetrznej obramowana jest obrzezem
betonowym o0 wymiarach 6x20cm, utozonym na tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15.

Odcinek od km 62+123 do km 62+147 jest czg$cig istniejacej zatoki
autobusowej. Na tym odcinku, z uwagi na znaczng deformacje istniejacej
nawierzchni chodnika z kostki betonowej, zaprojektowano wykonanie nowej
nawierzchni z wykorzystaniem materialu z rozbiorki(obrzeze betonowe 1 kostka
betonowa grub. 6 cm)

Konstrukcja nawierzchni
a) Chodnika
Odcinek od km 61+714 do km 62+123:
= warstwa podbudowy grub.10cm z gruntu stabilizowanego cementem w
betoniarce, 0o Rm=2,5 MPa,
= podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm,
= nawierzchnia z kostki betonowej szarej grub. 8cm
Na calej dlugosci chodnika zaprojektowano przy krawezniku opaske szer.
30 cm z kostki betonowej czerwonej grub. 8 cm.
b) Na zjazdach
= warstwa odcinajaca grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego cementem
w betoniarce, 0 Rm=2,5 MPa
= podbudowa grubosci grubosci 15 cm z betonu C6/9
= podsypka cementowo-piaskowa grubosci 3 cm
= nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej grub. 8cm(zaprojektowano
kolor czerwony z uwagi na zastosowanie tego koloru na zjazdach w
chodniku istniejagcym na dalszym odcinku drogi)



6.

10.

11.

Niweleta
Niwelet¢ projektowanego kraweznika dostosowano do istniejgcej niwelety lewej
krawedzi istniejacej jezdni.

Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni chodnika zapewniono poprzez zaprojektowanie spadku
poprzecznego 2% w kierunku projektowanego $cieku przykrawgznikowego.

Do projektowanego S$cieku spltywaé bedzie takze woda opadowa z polowy
istniejacej jezdni. Woda z projektowanego $cieku sptywa do 6 projektowanych
studzienek $ciekowych @ 50 cm z wpustem kraweznikowo-jezdniowym, wg.
zatgczonego rysunku.

Rozmieszczenie studzienek $ciekowych pokazano na planie sytuacyjnym i w
przekroju podtuznym.

Wode ze studzienek Sciekowych odprowadzono za pomocg przykanalikow z rur
PVC @ 15 cm do odnowionego, istniejacego rowu drogowego o0 minimalnej
glebokosci 0,70m.

Przebieg rowu pokazano na planie sytuacyjnym, a jego niwelete na zalaczonym,
przekroju poduznym.

Przykanaliki ze wzgledéw konstrukcyjnych zaprojektowano o minimalnej $rednicy
150 mm. Z tego wzgledu, wyloty przykanalikéw w km 61+775; 61+850; 62+048 1
62+120, zaprojektowano 10 cm powyzej dna rowu — zamiast 20 cm.

Przepusty

W km 61+852 wystepuje przepust kamienny drogowy, przeprowadzajacy wodg¢ z
rowu drogowego po drugiej stronie drogi, o swietle 0,60x0,70m, w stanie dobrym.
W uwagi na wynikajace z budowy chodnika poszerzenie korony drogi, zachodzi
koniecznos¢ wydtuzenia przepustu.

Wydluzenie przepustu zaprojektowano po przez dotozenie do istniejacego przepustu
rury PEHD @ 80cm dtugosci 3,50m, z obrukowaniem wylotu 1 skarpy kamieniem
polnym lub tamanym na betonie C16/20.

Na polaczeniu — styku istniejgcej i projektowanej czesci przepustu, zaprojektowano
opaske z betonu C16/20 o wymiarach 0,20x0,20m.

Spadek podtuzny projektowanego poszerzenia przepustu — 1%.

Istniejace uzbrojenie
W sasiedztwie prowadzonych robot wystepuje kabel telefoniczny i napowietrzna
linia energetyczna NN, ktore nie stanowig przeszkody w wykonawstwie robot.

Oznakowanie

Ze wzgledu na to, ze budowa chodnika nie narusza dotychczasowej organizacji
ruchu na drodze wojewodzkiej 1 nie zmienia si¢ dotychczasowe oznakowanie,
odstapiono od opracowania projektu docelowej organizacji ruchu.

Repery
Przy wykonywaniu pomiaréw wysokosciowych dowigzano si¢ do istniejgcych
punktéw wysokos$ciowych.



